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The invention is directed to a system for 
controlling operating sequences in a motor 
vehicle having an electronic circuit controlling 
(open loop and/or closed loop) the operational 
sequences. A temperature detecting device is 
provided which is mounted so as to be in thermal 
contact at least with parts of the electronic circuit 
and detects a temperature value representing the 
temperature of this part. A determination is made 
whether the detected temperature value of at 
least one of at least two different threshold values 
is exceeded. Different measures are then 
initiated in dependence upon which of the 
different threshold values is exceeded. The 
system considers the occurrence of high 
temperatures in that the system itself detects a 
damaging temperature and reacts appropriately 
by different measures to different high 
temperatures. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingerefchten Unterlagen entnommen 

@ System zur Steuerung und/oder Regelung von Betriebsablaufen bei einem Kraftfahrzeug 

(§) Die Erfindung betrifft ein System zur Steuerung und/ 
oder Regelung von Betriebsablaufen bei einem Kraftfahr- 
zeug mit einer die Betriebsablaufe steuernden und/oder 
regelnden elektronischen Schaltung. Weiterhin sind erfin- 
dungsgemaft Temperaturerfassungsmittel vorgesehen, 
die wenigstens mit Teilen der elektronischen Schaltung 
im thermischen Kontakt angeordnet sind und einen die 
Temperatur dieses Teils reprasentierenden Temperatur- 
wert erfassen. Der Kern der Erfindung besteht darin, daS 
Mittel vorgesehen sind, mittels der erkannt wird, ob der 
erfaftte Temperaturwert wenigstens einen von wenig- 
stens zwei unterschiedlichen Schwellwerten uberschrei- 
tet. Es werden dann unterschiedliche Mafcnahmen einge- 
leitet werden, je nachdem welche der unterschiedlichen 
Schwellwerte uberschritten wird. Das erfindungsgemafce 
System berucksichtigt also das Auftreten von hohen Tern- 
peraturen, indem das System selbststandig eine schadli- 
che Temperatur detektiert und auf unterschiedliche hohe 
[ Tern peraturen angemessen durch unterschiedliche MaB- 
nahmen reagiert. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft ein System zur Steuerung und/oder 5 
Regelung von Betriebsablaufen bei einem Kraftfahrzeug mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1. 

Aus dem Stand der Technik sind Systeme mit elektroni- 
schen Bauteilen bekannt, bei denen zur Kuhlung der elektro- 
nischen Bauteile Kiihlelemente (Warmeabgabe mit metalli- 10 
schem Kontakt) vorgesehen sind. Bei sehr hohen Tempera- 
turen (beispielsweise iiber 140°C) werden die elektroni- 
schen Bauteile thermisch uberlastet und zerstort. 

Systeme zur Steuerungen von automatischen oder auto- 
matisierten Getrieben nebst Wandler- und/oder Kupplungs- 15 
steuerung sind in vielfacher Weise bekannt (z. B. Bosch, 
Kraftfahrtechnisches Taschcnbuch, 21.Auflage, Seiten 536 
bis 553). 

Weiterhin sind unter dem Begriff Mechatronik Systeme 
bekannt, bei denen mechanische, hydraulische, elektroni- 20 
sche und datenverarbeitende Teile, meist auf engem Raum, 
integriert sind (z. B. Bosch, Kraftfahrtechnisches Taschen- 
buch, 21.Auflage, Seite 100). Insbesondere bei solchen Sy- 
stemen miissen die elektronischen Bauteile wirksam gegen 
zu hohe Temperaturen geschutzt werden. 25 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
einen wirksamen Schutz von elektronischen Bauteilen ge- 
gen hohe Temperaturen vorzusehen. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmalskombination des 
Anspruchs 1 gelost. 30 

Vorteile der Erfindung 

Die Erfindung geht aus von einem System zur Steuerung 
und/oder Regelung von Betriebsablaufen bei einem Kraft- 35 
fahrzeug mit einer die Betriebsablaufe steuernden und/oder 
regelnden elektronischen Schaltung. Weiterhin sind erfin- 
dungsgemaB Temperaturerfassungsmittel vorgesehen, die 
wenigstens mit Teilen der elektronischen Schaltung im ther- 
mischen Kontakt angeordnet sind und einen die Temperatur 40 
dieses Teils reprasentierenden Temperaturwert erfassen. Der 
Kern der Erfindung besteht darin, daB Mittel vorgesehen 
sind, mittels der erkannt wird, ob der erfaBte Temperatur- 
wert wenigstens einen von wenigstens zwei unterschiedli- 
chen Schwellwerten uberschreitet. Es werden dann unter- 45 
schiedliche MaBnahmen eingeleitet, je nachdem welche der 
unterschiedlichen Schwellwerte iiberschritten wird. 

Das erfindungsgemaBe System berucksichtigt also das 
Auftreten von hohen Temperaturen, indem das System selb- 
standig eine schadliche Temperatur detektiert und auf unter- 50 
scheidliche hohe Temperaturen angemessen durch unter- 
schiedliche MaBnahmen reagiert. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist als 
eine solche angemessene MaBnahme vorgesehen, daB bei ei- 
ner erkannten Uberschreitung eines ersten, niedrigeren 55 
Temperaturschwellwerts die Betriebsablaufe auf solche Be- 
triebsablaufe beschrankt werden, die weniger Warme pro- 
duzieren oder eine geringere Verlustleistung aufweisen. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist als eine angemessene MaBnahme vorgesehen, daB 60 
bei einer erkannten Uberschreitung eines zweiten, hoheren 
Schwellwerts Teile der Schaltung, insbesondere Endstufen- 
schaltungen und/oder digitale Schaltungsteile, auBerBetrieb 
gesetzt werden, wobei insbesondere fur die auBer Betrieb 
gesetzten Teile ein mechanischer, hydraulischer und/oder 65 
elektrischer Notlauf vorgesehen ist. 

Besonders vorteilhaft ist die Ausgestaltung der Erfin- 
dung, in der die elektronische Schaltung wenigstens einen 
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temperaturempfindlicheren ersten Teil und einen tempera- 
turunempfindlicheren (temperaturresistenteren) zweiten Teil 
aufweist. Die Temperaturerfassungsmittel sind dann wenig- 
stens mit dem ersten Teil im thermischen Kontakt angeord- 
net und erfassen ein die Temperatur des ersten Teils repra- 
sentierenden Temperaturwert. Dabei ist insbesondere vorge- 
sehen, daB, im Sinne der eingangs erwahnten Mechatronik, 
der erste und zweite Teil raumlich zu einer Einheit zusam- 
mengefaBt sind. 

Auch hierbei kann vorgesehen sein, daB bei einer erkann- 
ten Uberschreitung eines ersten, niedrigeren Schwellwerts 
die Betriebsablaufe auf solche Betriebsablaufe beschrankt 
werden, die weniger Warme produzieren oder eine gerin- 
gere Verlustleistung aufweisen. 

Bei einer erkannten Uberschreitung eines zweiten, hohe- 
ren Schwellwerts kann dann vorgesehen sein, daB der tem- 
peraturunempfindlichere zweite Teil wenigstens teilweise 
die steuernden und/oder regelnden Funktionen des tempera- 
turempfindlicheren ersten Teil ubernimmt, wobei insbeson- 
dere vorgesehen ist, daB der temperaturunempfindlichere 
zweite Teil als Funktion ein Notprogramm, beispielsweise 
bei einer Getriebesteuerungssystem nur eine Wandlerkupp- 
lungsansteuerung, aufrechterhalt. Bei dieser Ausgestaltung 
ist also insbesondere an ein System mit zwei Rechnern ge- 
dacht, wobei der temperaturempfindlichere Hauptrechner 
im Normalbetrieb die Betriebsablaufe bestimmt, wahrend 
der temperaturunempfindlichere Nebenrechner nur bei 
Uberschreitung eines bestimmten Temperaturschwellwerts, 
bei dem die ordnungsgemaBe Funktion des Hauptrechners 
nicht mehr gewahrleistet ist, bestimmte Betriebsablaufe, 
insbesondere im Sinne eines (elektronischen) Notlaufs, 
ubernimmt. 

Hierbei ist es besonders vorteilhaft, daB der temperatur- 
unempfindlichere zweite Teil, also der Nebenrechner, im i 
Normalbetrieb (keine erkannte Uberschreitung eines Tern- 
peraturschwellwerts) Uberwachungsfunktionen fur den 
temperaturempfindlicheren ersten Teil, fur den Hauptrech- 
ner, ubernimmt. 

Bei einer erkannten Uberschreitung eines dritten, noch 
hoheren Temperaturschwellwerts, der Grenztemperatur, 
setzt der temperaturunempfindlichere zweite Teil wenig- 
stens Teile der Schaltung, insbesondere Endstufenschaltun- 
gen und/oder digitale Schaltungsteile, auBer Betrieb. Insbe- 
sondere ist fur die auBer Betrieb gesetzten Teile ein mecha- 
nischer, hydraulischer und/oder elektrischer/elektronischen 
Notlauf vorgesehen. 

Besonders vorteilhaft ist es, daB der temperaturunemp- 
findlichere zweite Teil einen Speicher enthalt, der die Dauer 
wenigstens einer erkannten Temperaturuberschreitung und/ 
oder den jeweils uberschrittenen Temperaturschwellwert 
und/oder die erfaBte Temperatur wahrend der erkannten 
Uberschreitung abrufbar speichert. Dies erleichtert unter an- 
derem die Diagnose eines Fehlers, der zu der Uberhitzung 
gefuhrt hat. Daruber hinaus kann auch der Betriebszustand, 
der zu der erhohten Temperatur gefuhrt hat, gespeichert 
werden. 

Altemativ kann vorgesehen sein, daB der temperaturun- 
empfindlichere zweite Teil die Dauer wenigstens einer er- 
kannten Temperaturuberschreitung und/oder den jeweils 
uberschrittenen Temperaturschwellwert und/oder die er- 
faBte Temperatur wahrend der erkannten Uberschreitung an 
einen externen Speicher weiterleitet. 

Bei den zu steuernden und/oder regelnden Betriebsablau- 
fen kann es sich um ein elektromechanisches und/oder elek- 
trohydraulisches System und/oder um eine Mechatronik 
handeln. Hierbei ist insbesondere vorgesehen, daB es sich 
bei dem System um ein Getriebesteuerungssystem handelt, 
bei dem wenigstens Teile der Getriebesteuerungselektronik 
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und Teile der Getriebesteuerungshydraulik in eine bauliche 
Einheit integriert sind. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind den Unteran- 
spriichen zu entnehmen. 

5 

Zeichnungen 

Die Fig, 1 und 2 zeigen zwei Ausfuhrungsbeispiele der 
Erfindung anhand von Blockschaltbildern. 

10 

Ausfiihrungsbeispiel 

Im folgenden soli die Erfindung anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen dargestelit werden. Hierbei wird die Erfin- 
dung beispielhaft anhand einer Integration einer Getriebe- 15 
steuerungselektronik und einer Getriebesteuerungshydrau- 
lik dargestelit. Im Getriebe konnen Umgebungstemperatu- 
ren von 140°C bis 160°C auftreten. Die Erfindung beruck- 
sichtigt diese hohen Temperaturen, in dem die Elektronik 
die eigene Temperatur uberwacht. Bei einer Uberschreitung 20 
von bestimmten Schwellwerten geht das Gesamtsystem in 
definierte Zustande iiber. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen dazu mit dem Bezugszeichen 1 
und 100 elektronische Schaltungen zur Steuerung der Be- 
triebsablaufe bei einer Getriebesteuerung. Diesen Schaltun- 25 
gen werden verschiedene Eingangssignale (beispielsweise 
die Getriebsausgangsdrehzahl Nab, die Fahrpedalstellung a 
usw.) von den Blocken 2 und 3 zugefiihrt. In der Ein-/Aus- 
gangseinheit I/O 10 werden die Eingangssignale zur weite- 
ren Verarbeitung aufbereitet. Abhangig von den Eingangssi- 30 
gnalen werden dann iiber die Endstufen 12 und 13 (Fig. 1) 
bzw. 1003 und 1004 (Fig. 2) die Stellglieder (Magnetven- 
tile, Druckregelventile) 4, 5 und 6 angesteuert. 
. Mit dem Temperatursensor 15 wird die Temperatur T des 
gesamten Bauteils 1 bzw. 100 oder des Hauptrechners 11 35 
(Fig. 1) bzw. 1001 (Fig. 2) erfaBt. Der Temperatursensor 15 
steht dabei in thermischen Kontakt mit der jeweiligen Ein- 
heit. 

Im Block 14 wird die erfaBte Temperatur T mit drei 
Schwellwerten 40 

T i < T2 < Tgrcnz 

verglichen. Der Temperaturschwellwert T t wird dabei derart 
gewahlt, daB bei Uberschreiten von Ti einerseits zwar noch 45 
ein ordnungsgemaBer Betrieb der Elektronik gewahrleistet 
ist, andererseits jedoch eine weitere starkere Erhohung der 
Temperatur vermieden werden mu8. Bei Uberschreiten des 
Wertes T2 ist ein ordnungsgemaBer Betrieb wenigstens von 
Teilen der Elektronik nicht mehr gewahrleistet, wahrend bei 50 
der Grenztemperatur Tgrenz Schadigungen zu erwarten wa- 
ren. 

Wird im Block 14, der als Teil der Elektronik besonders 
temperaturresistcnt bzw. temperaturunempfindlich ausgebil- 
det sein muB, das Uberschreiten der ersten Schwelle Ti er- 55 
faBt 

T 1 <T<T 2 <T grenz , 

so wird das Signal S (Fig. 1) bzw. S' (Fig. 2) abgegeben. In 60 
Reaktion darauf beginnt die Elektronik, insbesondere der 
Hauptrechner uC 11 bzw. uCl 1001, damit, durch Verande- 
rung des Betriebsablaufs (Softwareablaufs) die im Getriebe 
entstehende Warme zu begrenzen. Dies kann beispielsweise 
durch folgende MaBnahmen geschehen: 65 

- Wahl von temperaturgiinstigen Getriebeschaltkenn- 
linien. 



- Begrenzung der maximalen Motordrehzahl. 

- Begrenzung des maximalen Motormoments. 

- SchlieBen der Wandlerkupplung bei niedrigeren Ge- 
schwindigkeiten als im Normalbetrieb oder dauerhaf- 
tes SchlieBen der Wandlerkupplung. 

- AusschluB von offensichtlichen Bedienfehlem durch 
Plausibilitatsentscheidungen, z. B.: 

- Blockieren einer vom Fahrer manuell gewahl- 
ten Getriebebetatigung (Gangwahl), urn keine 
bzgl. der Temperaturentwicklung ungiinstigen 
Getriebeiibersetzungen zuzulassen. 

- Verhinderung der Getriebeerwarmung bei 
gleichzeitiger Festbremsung des Fahrzeugs und 
Fahrpedalbetatigung durch den Fahrer. 

- AuBerhalb des Getriebes konnen weitere Vorkehrun- 
gen zur Kiihlung eingeleitet werden, z. B. Einschalten 
eines Kuhlventilators. 

- Betatigung einer im Blickfeld des Fahrers ange- 
brachten Signallampe zur Warnung vor der Ubertem- 
peratur. 

Bei Uberschreitung der Schwelle T 2 sind zwei Varianten 
vorgesehen. 

Bei der einen in der Fig. 1 gezeigten Variante schaltet der 
Block 14 durch Abgabe des Signals INH Teile der Getriebe- 
steuerung, z. B. die Endstufen 12 und 13 und/oder Digital- 
teile 11, stromlos. Der weniger temperaturresistente bzw. 
temperaturempfindlichere Teil der Elektronik wird damit in 
einen passiven Zustand (stromlos) uberfuhrt und kann so 
hoheren Temperaturen ausgesetzt werden. 

Das gesamte Getriebesteuerungssystem verhalt sich so, 
als ware der abgeschaltete Teil der Elektronik in einem Re- 
set-Zustand, einem Zustand, der bei der Systembetrachtung . 
einer Getriebesteuerung ohnehin zu einem sicheren Zustand ; 
fuhren muB (sogenannter hydraulischer Notlauf). . .„■:.. 

Der Block 14 kann bei dieser Variante aus einem einfa- 
chen Schaltungsteil bestehen, der nur die Restelektronik ab- 
schalten kann, aber bis zu hochsten Temperaturen funktions- 
fahig bleibt. 

Bei der in der Fig. 2 gezeigten Variante weist der beson- 
ders temperaturresistente bzw. temperaturunempfindlichere 
Teil der Elektronik einen zusatzlichen Nebenrechner uC2 
1002 auf, mittels dem auch bei hoheren Temperaturen die 
Betriebsablaufe, wenigstens im Sinne eines Notprogramms, 
aufrechterhalten werden konnen. Der Hauptrechner uCl 
1001 ist dabei weniger temperaturresistent bzw. temperatur- 
empfindlich ausgelegt. Der Block 14 kann dann ein Be- 
standteil der Nebenrechners sein. 

Im Normalbetrieb (es liegt keine kritische Temperatur 
vor) kann der Nebenrechner uC2 1002 Uberwachungsfunk- 
tionen des Hauptrechners uCl 1001 ausfuhren. Hierzu sind 
die Rechner mit einer entsprechenden Datenleitung D ver- 
bunden. Man gelangt so zu einem Zwei-Rechner-Konzept. 

Im Fehlerfall von uCl 1001 oder dessen Endstufen oder 
im elektrischen Notlauf, d. h. bei Uberschreiten der 
Schwelle T 2 , 

T 1 <T 2 <T<T grcnz , 

kann der Nebenrechner pC2 1002: 

- Den Hauptrechner uCl 1001 und dessen Endstufen 
1003 und 1004 (Druckregler und Magnetventile) 
stromlos schalten (Signal INH). 

- Als (alleiniger) Endstufentreiber beispielsweise nur 
noch die Wandlerkupplung (Endstufe 1005, Stellglied 
6) steuern. Die Ansteuerung der Wandlerkupplung 
kann beispielsweise dann nur noch abhangig von der 
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Getriebeausgangsdrehzahl Nab geschehen. Als Bei- 
spiel hierfur soli sich das Getriebe dann, bei spiels weise 
bei einem 5-Ganggetriebe, in dem 4.Gang befinden. 
Durch die (alleinige) Bedienung der Wandlerkupplung 
hat das Gesamtsystem dann immer noch eine annehm- 5 
bare Funktionalitat im Notbetrieb. Durch SchlieBen der 
Wandlerkupplung ab einer bestimmten niederen Ab- 
triebsdrehzahl kann die Getriebeverlustleistung redu- 
ziert gehalten werden. 

10 

Bei Oberschreitung der Grenztemperatur 
Ti<T 2 <T grcnz <T 

schaltet der Nebenrechner die alle resdichen Elektronikbau- 15 
teile slromlos. 

Wie schon erwahnt ist es besonders vorteilhaft, wenn eine 
Speicherung und Dokumentation des Hochtemperaturzu- 
stands geschieht. Hierzu sind folgende Vorkehrungen vorge- 
sehen: 20 

- Solange einer der Rechner uCl und uC2 arbeitet, 
wird die Dauer des Vorliegens einer erhohten Tempera- 
tur dokumentiert und in dem Speicher 10021 festgehal- 
ten. Die Dokumentation ist in der Fig. 2 beispielhaft als 25 
Bestandteil des Nebenrechners 1002 eingezeichnet. 

- Wenn die Getriebesteuerung sich abschalten muB, so 
wird kurz vorher die Information INFO uber Tempera- 
turhohe und Dauer zu einem externen und nicht der 
Ubertemperatur ausgesetzten Speicher 200, beispiels- 30 
weise in der Motorsteuerung, gesendet und dort gespei- 
chert. Der Speicher 200 halt die Informationen abruf- 
bar fest. Der Speicher 200 kann sich auch innerhalb des 
Nebenrechners befinden. 

- Falls die Getriebesteuerung durch eine Normalisie- 35 
rung der Temperatur wieder Empfangsbereitschaft si- 
gnalisiert, so wird die gespeicherte Information tiber 
den fehlerhaften Zustand ihr wieder zugeleitet. 

- Auch eventuelle Uberlastungen im Getriebe, wie 
Schadigung der Hydraulikfliissigkeit durch eine er- 40 
hohte Temperatur, konnen damit dokumentiert und ge- 
speichert werden. Dies kann beispielsweise fur eine 
Wartung (z. B. Austausch der Fliissigkeit) und/oder 
eine Reparatur niitzlich sein. 



Patentanspriiche 

1. System zur Steuerung und/oder Regelung von Be- 
triebsablaufen bei einem Kraftfahrzeug mit einer die 50 
Betriebsablaufe steuernden und/oder regelnden elek- 
tronischen Schaltung (1; 100) und Temperaturerfas- 
sungsmitteln (15), die wenigstens mitTeilen (11; 1001) 
der elektronischen Schaltung im thermischcn Kontakt 
angeordnet sind und einen die Temperatur dieses Teils 55 
reprasentierenden Temperaturwert (T) erfassen, wobei 
Mittei (14) vorgesehen sind, mittels der erkannt wird, 

ob der Temperaturwert (T) wenigstens einen von we- 
nigstens zwei unterschiedlichen Schwellwerten (Ti, 
T 2 , T grcnz ) uberschreitet, wobei unterschiedliche MaB- 60 
nahmen (S, INH; S') eingeleitet werden, je nachdem 
welche der unterschiedlichen Schwellwerte uberschrit- 
ten wird. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB bei einer erkannten Uberschreitung eines ersten, 65 
niedrigeren Schwellwerts (TO die Betriebsablaufe auf 
solche Betriebsablaufe beschrankt werden, die weniger 
Warme produzieren oder eine geringere Verlusdei- 



stung aufweisen. 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer erkannten Uberschreitung eines 
zweiten, hoheren Schwellwerts (T 2 ) Teile (12, 13; 
1003, 1004) der Schaltung, insbesondere Endstufen- 
schaltungen und/oder digitale Schaltungsteile, auBer 
Betrieb (stromlos) gesetzt werden, wobei insbesondere 
fur die auBer Betrieb gesetzten Teile ein Notlauf, insbe- 
sondere ein mechanischer, hydraulischer und/oder 
elektrischer Notlauf, vorgesehen ist. 

4. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die elektronische Schaltung (1; 100) wenigstens ei- 
nen temperaturempfindlicheren ersten Teil (11; 1001) 
und einen temperaturunempfindlicheren zweiten Teil 
(14; 14, 1002) aufweist und die Temperaturerfassungs- 
mittel (15) wenigstens mit dem ersten Teil im thermi- 
schen Kontakt angeordnet sind und ein die Temperatur 
des ersten Teils reprasentierenden Temperaturwert (T) 
erfassen. 

5. System nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der erste und zweite Teil raumlich zu einer Einheit 
zusammengefaBt sind oder raumlich getrennt sind. 

6. System nach Anspruch 4 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer erkannten Uberschreitung eines 
zweiten, hoheren Schwellwerts (T 2 ) der temperaturun- 
empfindlichere zweite Teil (1002) wenigstens teilweise 
die steuernden und/oder regelnden Funktionen des 
temperaturempfindlicheren ersten Teil (1001) uber- 
nimmt, wobei insbesondere vorgesehen ist, daB der 
temperaturunempfindlichere zweite Teil als Funktion 
ein Notprogramm, beispielsweise bei einer Getriebe- 
steuerungssystem nur eine Wandlerkupplungsansteue- 
rung, aufrechterhalt. 

7. System nach Anspruch 4 oder 6, dadurch gekenn- , 
zeichnet, daB bei einer erkannten Uberschreitung eines 
dritten, noch hoheren Schwellwerts (T^nO der tempe- 
raturunempfindlichere zweite Teil (1002) wenigstens 
Teile (12, 13; 1003, 1004) der Schaltung, insbesondere 
Endstufenschaltungen und/oder digitale Schaltungs- 
teile, auBer Betrieb setzt, wobei insbesondere tur die 
auBer Betrieb gesetzten Teile ein (mechanischer, hy- 
draulischer und/oder elektrischer) Notlauf vorgesehen 
ist. 

8. System nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB 

- der temperaturunempfindlichere zweite Teil 
(14; 14, 1002) die Dauer wenigstens einer erkann- 
ten Temperaturuberschreitung und/oder den je- 
weils uberschrittenen Temperaturschwellwert 
((Ti, T 2 , Tgrenz) und/oder die erfaBte Temperatur 
wahrend der erkannten Uberschreitung an einen 
externen Speicher (200, Signal INFO) weiterleitet 
und/oder 

- der temperaturunempfindlichere zweite Teil 
(14; 14, 1002) einen Speicher enthalt, der die 
Dauer wenigstens einer erkannten Temperatur- 
uberschreitung und/oder den jeweils uberschritte- 
nen Temperaturschwellwert ((T lt T 2 , T^^ und/ 
oder die erfaBte Temperatur wahrend der erkann- 
ten Uberschreitung und/oder den Betriebszustand, 
der zu der erhohten Temperatur gefuhrt hat, abruf- 
bar (Signal INFO) speichert. 

9. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die zu steuernden und/oder regelnden Betriebsab- 
laufe die eines elektromechanischen und/oder elektro- 
hydraulischen Systems und/oder einer Mechatronik be- 
treffen, wobei insbesondere vorgesehen ist, daB es sich 
bei dem System urn ein Getriebesteuerungssystem nan- 
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delt, bei dem wenigstens Teile der Getriebesteuerungs- 
elektronik und Teile der Getriebesteuerungshydraulik 
in eine bauliche Einheit integriert sind. 
10. System nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der temperaturunempfindtichere zweite Teil (14; 
14, 1002) im Normalbetrieb (keine erkannte Uber- 
schreitung eines Temperaturschwellwerts) Uberwa- 
chungsfunktionen fur den temperaturempfindlicheren 
ersten Teil (11; 1001) ubernimmt. 
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